ENAIRC =




Proyecto AMBAR- Fase 1

Implantacion de aproximaciones simultaneas a
pista paralelas
al Aeropuerto Adolfo Suarez-Madrid Barajas

Fasel: Implantacion de las modificaciones necesarias en el espacio aéreo para impla
simultaneas en modo INDEPENDIENTE en configuracion SUR (WEF 20-jun-19). Oper
Implica modificaciones en:

. Procedimientos instrumentales de vuelo (STAR e IACs). Se basaran en navega
. Carta ATCSMAC (carta radar)

. Definicion del TMA y Carta de circulacion VFR

Fase 2: implantacidon de las modificaciones necesarias en el espacio aéreo para
simultaneas en modo INDEPENDIENTE en configuracion NORTE, junto a una n
disponer de los requisitos en el sistema e implantacion NTZ (cumplimiento SO
2020 — en desarrollo



1 OBJETIVOS AMBAR

Operaciones Paralelas INDEPENDIENTES a LEMD, para
mejorar la eficiencia del Sistema

Aumentar los niveles de seguridad y optimizacion de los
procedimientos operativos: Predictibilidad de trayectorias y
reduccion de vectores (menor carga de
trabajo/comunicaciones piloto-ATC),

En base a lo anterior, aumentar la capacidad del Aeropuerto
de Madrid-Barajas

OACI Doc 9643 Manual de operaciones simultaneas en
pistas de vuelo por instrumentos paralelas o casi paralelas
(SOIR)

Transposicion para Europa en el Reglamento UE 2017/373,
concretamente ATS.TR.255 (Operations on Paralle/
Runways)




2 REQUISITOS NORMATIVOS

« Aproximaciones segregadas. (\W/E)
« Condiciones interceptacion LLZ.

* Emision en ATIS del Modo de Operacion.
(Independientes/Dependientes/Pista Unica)

 Vigilancia NTZ (Monitoring Controller) para cada pista:
ATCOs de AE y AW.

« Establecimiento de una NTZ.
« Aproximacion de Precision a ambas pistas.

» Posibilidad de usurpacion de frecuencia de LCL ARR.



REQUISITOS NORMATIVOS
Aproximaciones segregadas

MODO ACTUAL SECTORES TMA
Aproximaciones Dependientes
con Inicial y Final

MODO FUTURO SECTORES TMA:
Aproximaciones Independientes
con Este/Oeste




2 REQUISITOS NORMATIVOS
Condiciones interceptacion

Vector final para que la aeronave pueda
establecerse en el curso/derrota de Ila
aproximacion final con un rumbo que no
exceda en 30° dicho curso/derrota.

1 NM de vuelo horizontal directo antes de
interceptar el curso/derrota de Ia
aproximacion, de modo que pueda volar
estabilizada en él al menos 2 NM antes del
FAP.

LadoAlto/Lado Bajo: Separacion de 1000 ft o
3 NM con el trafico del localizador/derrota de
final adyacente, hasta que ambos se
encuentren en Sus respectivos
localizadores/derrotas de final y el mas alto
inicie descenso en su GP.




REQUISITOS NORMATIVOS
Aproximaciones de precision

Se requiere el diseno de nuevas maniobras de
aproximacion a las pistas 32L/R con tramos de
aproximacion Inicial RNAV1 desde el IAF al
localizador, y aproximacion de precision ILS en los
tramos intermedio vy final. (En Sur ya en vigor vy en
Norte a publicar en NOV22 WEF 23FEB23)

RNP APCH SOLO UTILIZABLES EN MODO
DE PISTA UNICA

Las aproximaciones LOC NO son de precision vy
por tanto se requiere separacion radar de 3NM*,
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REQUISITOS NORMATIVOS
NTZ: No Transgression Zone

Corredor del espacio aéreo de
dimensiones definidas (610 metros
de ancho) centrado entre las
prolongaciones de los ejes de las
dos pistas en el que una
penetracion por parte de una
aeronave requiere la intervencion
del  controlador vigilante de
Aproximacion para dirigir las
maniobras de cualquier aeronave
amenazada en la aproximacion
adyacente.




REQUISITOS NORMATIVOS
Adaptacion en LECM

Nuevas maniobras de Aproximacion.
Vigilancia NTZ (Monitoring Controller) para
cada pista: ATCOs de AE y AW.
Posibilidad de usurpacion de frecuencia de LCL
ARR.
Nueva LoA con LEMD.
Mas alla de los requisitos:

- Alarmas de Prediccion e Invasion de NTZ.

- Informacion suministrada por el modo S
o SFL, IAS, Rumbo, indicador de viraje, angulo de alabeo
de la aeronave,.

- Barrido radar cada 2,5 s.
- Pantallas de mayor tamano como pantalla
auxiliar en la posicion FOCUCS.




REQUISITOS NORMATIVOS
Nuevas maniobras Aproximacion

Cada par de
aproximaciones tiene un
lado superior y un /ado
inferior a fin de
proporcionar separacion
vertical hasta que las
aeronaves se
establezcan en el LLZ. El
lado superior es 1000 ft
mas alto.

El diseno  garantiza
separacion vertical o
longitudinal hasta el LLZ.




REQUISITOS NORMATIVOS
Nuevas maniobras Aproximacion

RWY 18R
IAF: RILKO 11000 6 SUP RNAV1
LULER 8000-9000 RNAV1
SIE 12000 6 SUP (NO RNAV)
MD: 7XX
IF: IBOPE 7000 6 SUP
RWY 32L
|AF: FAFEQ 6000 6 SUP RNAV1
DOQQU 8000 6 SUP RNAV1
PDT 7000 6 SUP (NO RNAV)
MD: LXX
IF: KEXME 4000 Establecido

RWY 18L

IAF:  LULER 8000-9000 RNAV1

RILKO 11000 6 SUP RNAV1 SIE
72000 6 SUP (NO RNAV)
MD: 6XX

IF: BAXIT ©000 Establecido

RWY 32R

IAF: RUDBY 8000 6 SUP RNAV1
FAFEQ 6000 6 SUP RNAV1
PDT 70006 SUP(NO RNAV)
MD: 5XX

YAYHO 000 6 SUP

.....



REQUISITOS NORMATIVOS Y MAS ALLA -
Alertas

o Alerta de intrusion en NTZ asociada a SACTA (Ver "Descripcion de la funcionalidad NTZ
SGTGE3741.100):
=  PNZ: Alerta de prediccion de espacio aéreo peligroso por area NTZ
= VNZ: Alerta de Violacion de espacio aéreo peligroso por NTZ

Configurada en las posiciones de EJEC, PLAN e Integrado

PNZ-Alerta de Prediccion VNZ-Alerta de Violacion

ViZ

BRA

Visual para ejecutivoy
planificador.
Sonora so6lo para ejecutivo.



3 MODOS DE OPERACION

A. INDEPENDIENTES: Operacion nominal a
pistas paralelas.




3 A MODOS DE OPERACION - Independientes
Altitud de paso IAF - Conf. SUR

RILKO: 11,0ft ,
LULER: 8,0ft Cruce de MD606 a 6,0'ft es critico
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3 A MODOS DE OPERACION - Independientes

Altitud de paso IAF — Conf. NORTE

FAFEQ: 6.0
RUDBI: 8.0

-
>

.

Cruce de MD475 a 4,0'ft es critico

\ LOC 10990 1
MAT [
(MART |
2001

M 2453
3619 {1) 4.0 DME ILS
: 8.8 DME 55Y
2387, (FAP)
&2 6.2 DME ILS
|47 [11.2 DME SSY

40°22°52"N
O0a°28"15"W

I b

=2

Faluje}
|45 haX 230 K .ﬁf\ ,,
& g




3 A MODOS DE OPERACION - Independientes
Sectores Aproximadores AW y AE

Control de velocidad

PUNTO | IAS (kts)

Clearance Limit 220
|AF 220

LLZ 200
10 NM DME 180
6 NM DME 160




3 A MODOS DE OPERACION - Independientes
Sectores Aproximadores AW y AE

Intrusion de la NTZ (1) Acciones:

1.- En caso de que se observe que una aeronave (invasora) se desvia del curso/derrota de final y/o salte la
alerta de prediccion de la NTZ, en primera instancia se intentara que esta aeronave invasora vuelva a
su curso/derrota de final.

2.- En caso de no ser posible, se procedera a dar instrucciones a la aeronave (amenazada) que esta
estabilizada en la aproximacion paralela con las siguientes opciones:

a) Si la aeronave amenazada esta a mayor o igual altitud que la aeronave invasora, se le debe
instruir a ascender a 7000 pies inmediatamente y/o0 seguir la autorizacién de rumbo instruida
por el controlador de aproximacion.

b) Si la aeronave amenazada esta mas baja:

- Si esta mas cerca del umbral que la aeronave invasora, se le dejara continuar la
aproximacion y se le dara informacion.

- Si esta mas alejada del umbral que la aeronave invasora, se le instruira a salir del
curso/derrota de final en rumbo de evasion y posterior ascenso.
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MODOS DE OPERACION - Independientes
Sectores Aproximadores AW y AE

Intrusion de la NTZ: Acciones ATC

ENTRE AMBOS FAP:
Los minimos permiten
proporcionar vectores:

18R: 7,0'ft

18L: 6,0 ft

32R: 5,0 ft

32L: 4,0' ft

PASADO EL FAP INFERIOR:
La aeronave mas proxima al
campo siempre va a ir a
menor altitud, ya que ambas
GP son paralelas, por tanto:
* Intrusion delante ->Mapp
* Intrusion detras - App
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3 A MODOS DE OPERACION - Independientes
Sectores Aproximadores AW y AE

Intrusion de la NTZ (2) Fraseologia especifica:

ALERTA DE INVASION: (Nota: NO se requiere acuse de recibo del piloto)

Espafol: findicativo de llamada), el radar indica que se esta desviando a derecha (o
izquierda) de /a trayectoria de aproximacion final”,

path’,

ALERTA DE EVASION:

Espafiol: “ALERTA de EVASION (indicativo de llamada) SUBA INMEDIATAMENTE a
(altitud), VIRE a /a (izquierda/derecha) en rumbo (...)".

Inglés: " BREAK-OUT ALERT, (call sign), CLIMB IMMEDIATELY to (altitude), TURN
(left/right) heading (...)”




3 A MODOS DE OPERACION - Independientes
Sectores Aproximadores AW y AE

Intrusion de la NTZ (4) - PAOAS:

PAOAS Parallel Approach Obstacle Assessment Surfaces:

Exclusivamente para solventar invasiones del NTZ
pueden moverse aeronaves por debajo de MVA pero por
encima de 2400 ft de altitud (que se alcanzan a 2NM del
umbral, aproximadamente, para cualquiera de las
cabeceras).

El rumbo de viraje debe diferir menos de 45° del rumbo
del LLZ y se debe incluir instruccion de ascenso.



3 A MODOS DE OPERACION - Independientes
Sectores Aproximadores AW y AE

NOTA IMPORTANTE

Durante el periodo inicial con el nuevo Modo de Operacion
NO SE DARAN VECTORES. Nos permitira familiarizarnos,
tanto a nosotros como a los pilotos, con los nuevos
procedimientos y comprobar, entre otras cosas, que las
aeronaves tienen bien cargadas las aproximaciones.

El recorte maximo que se podria dar seria al WPT anterior al IF
de cada pista, establecido a la altitud de paso de dicho WPT.




MO INDEPENDIENTES

Procedimiento Suspension Independientes:

Se ha elaborado un Procedimiento Especifico de
Suspension de aproximaciones Independientes, para Deliciopics Condicionss metaaralonics= on Thin
establecer los  criterios para  monitorizar
determinados fenomenos meteorologicos o técnicos

y evaluar la suspension de las aproximaciones “Or—

Flujos de

paralelas independientes: JEE— ESTEy : — —
;Del;::;ineis | | OESTEson :f.:ﬁm - 5l
Lo . tramo inicial conflictivos Desvios en
En el caso de prevision de meteorologia adversa se entre si "

aplicara por parte de JdS y SPV de TMA lo establecido
en la documentacion operativa de la dependencia
(en coordinacion constante con AEMET), relativo a
actuaciones en condiciones de meteorologia :
adversa, incrementando la monitorizacion de '
parametros meteorologicos, pasando a un estado de
preglerta, Y aqemés prg;tando especial atquién a ——— ——
posibles desvios de traficos y a su evaluacion, de en cursolderrota final fnal/NTZ

forma que puedan llevar a la decision de suspender No| —

las aproximaciones independientes a LEMD.

| R MO DEPENDIENTES
NO [separacion diagonal 1.5NM)




MODOS DE OPERACION - Cuadro resumen

Modos de Operacion en

aproximacion a LEMD

Observaciones

Separacion
Diagonal entre
ambos
localizadores

Modo de Operacion Mominal (No

degradado). Aplicacion NTZ. e
Paralelas Dependientes Suspensidn Independientes. Secuencia
con separacion de dnica. 1.5 NM
1.5MM Diagonal
hWodo de Operacion nominal desde 2006.
Suspension Independientes.
3 NM
Separacion minima reglamentaria.
Suspensicn Independientes. Secuencia unica
con separacion reglamentaria. MNA

Pista Unica

(Configuracion Mocturna, blogueo pista, ...).




Aproximaciones RNP en LEMD

Las maniobras son “overlay” de las ILS. Los IAF
seran los mismos que en la ILS pero algunas
trayectorias podrian diferir ligeramente.
Se trata de seguir WPTSs sobre la aproximacion
ILS.
GNSS requerido.
NOTAM GNSS que informan de problemas en el
servicio GNSS vy, potencialmente, la suspension
de las aproximaciones RNP.
El operador debera tener las aprobaciones
operacionales correspondientes.
Dos RNP disponibles por RWY:

» Una RNP Z.

» Una RNP Y con minimos mas altos.

Utilizables en modo Pista Unica
exclusivamente.

PROPFUESTA DF CARTA DE APROOGMACIM
POR IMSTRUMENTOS O]

ELEY AL
19578




Aproximaciones RNP en LEMD

La operativa normal del control de aproximacion en LECM no cambia respecto a una
aproximacion convencional. El piloto solicitara la aproximacion RNP y el CTA
procedera a su autorizacion condicionada a la informacion NOTAM de suspension de
la maniobra (Ej. Por indisponibilidad de la senal GNSS). En caso de NOTAM sobre el
estado de funcionamiento del GNSS, interferencias, o de reportes de traficos
anteriores si los hubiera, el CTA informara a la aeronave antes de emitir la
autorizacion.

Al autorizar a una aproximacion RNP, LECM facilitara el QNH local, comprobando
ademas que aquel no haya variado en el momento de inicio de la aproximacion (IAF)
y de la transferencia de comunicaciones a la torre correspondiente.

Los segmentos de aproximacion final a minimo LNAV/VNAV no seran utilizables a
temperaturas inferiores ni superiores a las reflejadas en sus correspondientes
cartas publicadas, debiéndose informar a la tripulacion de cualquiera de los dos
hechos.




Aproximaciones RNP en LEMD - fraseologia

Para realizar una aproximacion RNP RWY 18L:

Piloto: Iberia 3451 requiere aproximacion RNP RWY 18L / Iberia 3451
request RNP approach RWY 18L.

ATC: Iberia 3451, autorizado a aproximacion RNP (Z/Y) 18L, QNH 1019 /
Iberia 3451 cleared RNP (Z/Y) approach RWY 18L, QNH 1019
En caso de pérdida de capacidad RNP:

P: Iberia 3451 IMPOSIBLE RNAV/RNP [DEBIDO A (razon, p. ej.
PERDIDA DE RAIM o ALERTA DE RAIM)]

P: Speedbird 351, UNABLE RNAV/RNP [DUE TO (reason e.g. LOSS OF
RAIM or RAIM ALERT)]




Publicacion AIRAC: 23.12.2022

WEF: 23.02.2023

Fase | Plan Transicion: Hasta finales marzo 2023
Fin Plan Transicion: En funcion cumplimie ito cados
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