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Airbus Industries

Re: A319 CRT Screen Readability

FOR YOUR INFORMATION

We recently received ASRS reports describing a safety concern that may involve your area of
operational responsibility. We do not have sufficient details to assess either the factual accuracy or
possible gravity of the report. It is our policy to relay the reported information to the appropriate
authority for evaluation and any necessary follow-up. We feel you should be aware of the enclosed
deidentified report.

Aviation Safety Reporting System
P.O. Box 189  |  Moffett Field, CA  |  94035-0189

To properly assess the usefulness of our alert message service, we would appreciate it if
you would  take the time to give us your feedback on the value of the information that we
have provided.  Please contact Dr. Becky Hooey at (408) 541-2854 or email at
becky.l.hooey@nasa.gov.

FAA (AVP-1, AVP-200, AFS-200, AFS-100, AFS-260, AIR-720, SEA-AEG), A4A, ALPA, 
AOPA, APA, ASAP, ATSAP, ATSG, CAPA, IAM, AMFA, IBT, IATA, ICAO, ICASS, 
IFALPA, IPA, NATCA, NBAA, NTSB, RAA

Becky L. Hooey, Director
NASA Aviation Safety Reporting System

To:

Info:

From:



ACN 2217888 

 DATE / TIME 

Date of Occurrence   202503 
Local Time Of Day   0601 to 1200 

 PLACE 

Locale   ZZZ.Airport 
State   US 
Altitude ‐ AGL   0 

 AIRCRAFT / EQUIPMENT X 

ATC / Advisory ‐ Tower   ZZZ 
Make Model Name   A319 
Operating Under FAR Part   121 

 COMPONENT 1 

Aircraft Component   Airspeed Indicator 

 COMPONENT 2 

Aircraft Component   Air Data Computer 

 PERSON 1 

Function ‐ Flight Crew   Pilot Not Flying 
ASRS Report Number   2217888 

 EVENTS 

Anomaly  Aircraft Equipment Problem ‐  Less Severe 
Anomaly  Deviation / Discrepancy ‐ Procedural ‐  Published 

Material / Policy 
Detector ‐ Person   Flight Crew 
Result ‐ Flight Crew   FLC Complied w / Automation / Advisory 
Result ‐ Flight Crew   Overcame Equipment Problem 

 NARRATIVE 1 

We arrived from ZZZ1 at XA:00 and arrived in ZZZ before the sun came up. After swapping aircraft with about 
1 hour on the ground, we felt a bit rushed getting to the next flight to ZZZ2. As we left the gate the sun was 
coming up. As we departed [Runway] XXR the sun was shining in my eyes from the side and made it difficult to 
see all the screens properly even though they were all turned up to the highest. As we rolled down the runway 
since the aircraft had a light load it accelerated quicker than normal and I was late making the 80‐kt. callout. 
V1 and Vr came very quickly and we were airborne in no time. Shortly after the after takeoff checklist was 
completed an ECAM NAV Air Data Reference (ADR) 3 FAULT came on, which was a repeat write‐up. We 
completed the ECAM procedures which basically had us turn the ADR 3 OFF. Shortly after I noticed a red SPD 
label on the Integrated Standby Instrument System (ISIS) airspeed indicator. Since the conditions were VMC all 
the way to ZZZ2 and both primary airspeed indicators were working properly we decided to continue the 
flight. Afterwards I began doubting if we had proper ISIS speed indication during the takeoff. I can’t say with 
certainty that I did. While enroute I first wrote up the ADR 3 and then the ISIS airspeed. The flight to ZZZ2 was 
normal and in VMC conditions. 

I believe having such an early wake‐up call for an XA:00 departure from ZZZ1 to ZZZ just before operating flight 
to ZZZ2 had an impact on my alertness level. Also, departing with the sun rising from the left made it more 
difficult to read the Primary Flight Display (PFD), which then made it more challenging to read the ISIS. The 



fact that the aircraft was relatively light and it was cool, meant that the aircraft accelerated down the runway 
very quickly. 

 SYNOPSIS 

A319 pilot reported that departing as the sun was rising made seeing the dim CRT screens difficult and after an 
ADR fault appeared, the reporter questioned whether the ISIS speed indication was correct for takeoff. 

 


