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Airport Manager, Van Nuys Airport (VNY), CA. FAA (AWP-600)

FAA (AAS-1, AVP-1, AVP-200, AAS-300, AFS-260, AFS-200, AJV-A, Director of Air
Traffic Operations WSA), AOPA, ASAP, ATSAP, ATSG, ICAO, ICASS, NAFI, NATCA,
NBAA, NTSB, Jeppesen Sanderson Inc.

VNY Runway MarkingsRe:

FOR YOUR INFORMATION

We recently received ASRS reports describing a safety concern that may involve your area of
operational responsibility. We do not have sufficient details to assess either the factual accuracy or
possible gravity of the report. It is our policy to relay the reported information to the appropriate
authority for evaluation and any necessary follow-up. We feel you should be aware of the enclosed
deidentified report.

Aviation Safety Reporting System
P.O. Box 189  |  Moffett Field, CA  |  94035-0189

To properly assess the usefulness of our alert message service, we would appreciate it if
you would  take the time to give us your feedback on the value of the information that we
have provided.  Please contact Dr. Becky Hooey at (408) 541-2854 or email at
becky.l.hooey@nasa.gov.

Becky L. Hooey, Director
NASA Aviation Safety Reporting System

To:

Info:

From:



ACN 2249471 

 DATE / TIME 

Date of Occurrence   202506 
Local Time Of Day   1201 to 1800 

 PLACE 

Locale   VNY.Airport 
State   CA 
Altitude ‐ AGL   50 

 AIRCRAFT / EQUIPMENT X 

ATC / Advisory ‐ Tower   VNY 
Make Model Name   Medium Large Transport, Low Wing, 2 Turbojet Eng 
Operating Under FAR Part   91 

 PERSON 1 

Function ‐ Flight Crew   Captain 
Function ‐ Flight Crew   Pilot Flying 
ASRS Report Number   2249471 

 EVENTS 

Anomaly  Deviation / Discrepancy ‐ Procedural ‐  Published 
Material / Policy 

Anomaly  Ground Event / Encounter ‐  Ground Equipment Issue 
Anomaly  Inflight Event / Encounter ‐  Unstabilized Approach 
Detector ‐ Person   Flight Crew 

 NARRATIVE 1 

Landed on Runway 16R VNY. NOTAMs stated nonstandard markings on 16R. Also north 2000 feet closed. The 
PAPI was NOTAMed out as well. There supposedly is a “PLASI” but that was nonsensical as well and didn’t 
display any useful information. Also the ILS is out and only a VOR B approach is available which we can only 
use for reference. In my opinion there is no discernible threshold markings or lights. The markings are so 
nonstandard that they are dangerous. On final I had to ask my co‐pilot where the threshold was. All I could 
make out were what appeared to be aim point markings. He had been there recently and described to me 
what to aim for and where to land.  

All appeared ok when crossing the end of the runway until I saw that there was a raised marked off square 
that was colored orange with chevrons. Also there were workers on either side of this box on the side of the 
runway. It appeared I was flying low over the box so I disconnected the autothrottles and applied a little extra 
power to float over it. It felt too low for a go‐around at that point and with the situation, it felt safer to just 
give the power a little juice to get past the raised box. 

After we taxied in and disembarked the passenger an Airport Operations vehicle pulled up to the plane and an 
official requested to speak to us. He said although we landed after the threshold we were very low. I explained 
everything to him that I just described. He said the FAA signed off on everything but to me everything is so 
nonstandard there right now that it is dangerous. Again we could not make out any type of threshold and 
without a useable PAPI and only a VOR B approach that we can really only use for reference it’s just ridiculous 
to me. 

 



Suggestions: They need to make the threshold markings and lighting visible. They need a useable PAPI or VASI. 
To me the project they are doing on Runway 16R at VNY has rendered the runway practically unusable. 

 SYNOPSIS 

Fractional Captain reported the nonstandard threshold markings and lack of lights along with the active 
construction and inoperative PAPI equipment at VNY led to a very low approach. 

 


