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2262838Airport Manager, Midway International (MDW), IL, FAA (AGL-600)

FAA (AAS-1, AVP-1, AVP-200, AAS-300, AFS-260, AFS-200, Director of Air Traffic
Operations CSA, Runway Safety Team), A4A, AAAE, ALPA, AOPA, APA, ASAP,
ATSG, CAPA, IATA, IBT, ICAO, ICASS, IFALPA, IPA, NAFI, NBAA, NTSB, RAA,
SWAPA

MDW Airport Taxiway SignageRe:

FOR YOUR INFORMATION

We recently received ASRS reports describing a safety concern that may involve your area of
operational responsibility. We do not have sufficient details to assess either the factual accuracy or
possible gravity of the report. It is our policy to relay the reported information to the appropriate
authority for evaluation and any necessary follow-up. We feel you should be aware of the enclosed
deidentified report.

Aviation Safety Reporting System
P.O. Box 189  |  Moffett Field, CA  |  94035-0189

To properly assess the usefulness of our alert message service, we would appreciate it if
you would  take the time to give us your feedback on the value of the information that we
have provided.  Please contact Dr. Becky Hooey at (408) 541-2854 or email at
becky.l.hooey@nasa.gov.

Becky L. Hooey, Director
NASA Aviation Safety Reporting System

To:

Info:

From:



ACN 2262838 

 DATE / TIME 

Date of Occurrence   202507 
Local Time Of Day   0601 to 1200 

 PLACE 

Locale   MDW.Airport 
State   IL 
Altitude ‐ AGL   0 

 ENVIRONMENT 

Flight Conditions   VMC 

 AIRCRAFT / EQUIPMENT X 

ATC / Advisory ‐ Ground   MDW 
Make Model Name   Medium Transport, Low Wing, 2 Turbojet Eng 
Operating Under FAR Part   91 

 PERSON 1 

Function ‐ Flight Crew   Captain 
ASRS Report Number   2262838 

 EVENTS 

Anomaly  Deviation / Discrepancy ‐ Procedural ‐  Clearance 
Anomaly  Deviation / Discrepancy ‐ Procedural ‐  Published 

Material / Policy 
Anomaly  Ground Incursion ‐  Taxiway 
Anomaly  Ground Event / Encounter ‐  Other / Unknown 
Detector ‐ Person   Flight Crew 
Result ‐ Flight Crew   Requested ATC Assistance / Clarification 
Result ‐ Air Traffic Control   Provided Assistance 

 NARRATIVE 1 

Landed 4R exited Taxiway Q. There was Aircraft Y just to our left ready to taxi. We were told to contact 
Ground. I made a right turn on Y get off the runway. FO had accidentally put the wrong frequency in for 
Ground and he had to switch to the current Ground frequency. This took about 15 to 30 seconds. We 
contacted Ground and was told to taxi Y, P, hold short 31R. Then MDW Ground Control stated there is a 
Taxiway Papa reconfiguration. MDW had closed Taxiway H and Y west of P. As we taxied on Y approaching 
Papa I focused on the reconfiguration of Papa and saw Papa location signs in the area that was closed giving 
directions to continue on Papa. With the reconfiguration, Papa taxiway turns early to the left into the ramp 
area. I was focused on the P taxiway identification signs in the closed area and taxied straight ahead from Y. 
The taxiway line disappeared under my nose and I missed the left turn to continue on Papa. I stopped the 
aircraft and saw temporary lights on the ground on the front left side of the aircraft. I realized my nose was 
over the reconfigured closed area and I had missed my turn to continue on Papa. The closed area looked just 
like the normal open taxiways. Without assurance that I could make a left turn and continue on Papa, we 
called Midway Ground and asked if Operations could look to make sure we could turn. MDW Airport 
Operations marshalled us clear of the area and we continued to our FBO. We did not contact any objects on 
the ground. 

 



Things that could have possibly helped would have been to cover the location signs in the closed area so as 
not to confuse directions? The temporary lights in the closed area were not on. If they were on I might have 
seen the lights earlier. Since the lights are temporary, they are small and very low to the ground. Midway 
Ground let us know of the reconfigured area on taxi in and [as] we fly into MDW semi regularly, the change to 
our normal taxiway was different and had confused us. 

Contributing factors. Busy taxi instructions. Unfamiliar with P reconfiguration. Border temporary lighting in 
closed area not on, although it was daytime. Closed area appears open and looks like normal taxiway. 
Complacency with operating out of MDW previously without P reconfiguration. Being rushed after missed 
frequency switch to Ground. 

Corrective actions for us. Review taxiway instructions. If confused, stop, ask for clarification. Since MDW 
Ground alerted to a reconfiguration on P we should have been more vigilant. 

 SYNOPSIS 

Corporate jet Captain reported being confused by the reconfiguration of Taxiway P and missed the left turn to 
continue onto the taxiway, and went into the reconfigured closed area as a result. 

 


